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SAFESPILL

1. Portee du document

The scope of this document is to provide Ignitable Liquid Drainage Floor Assembly (ILDFA) design guidance
for Architect& EngineerindA&EYirmsin the earlydesignstagesof anewbuild hangarproject or a retrofit

project of an existing hangar. The goal is to provide sufficient information to specify an ILDFA for a project
without the needfor detailed input by the ILDFA manufacturar the preliminary stages of design.
However this document should be considered merely a starting point for the design. Each grafect
unique challenges and Safespill should be consulted when situations not addressed by this document are
encountered.

(I F8&8LMAEE 4Q8Sy3- 38 RIya dzy$S RSYI NDKS RQFYSEA2NI GA
LIN}F GAljdzSaz €84 YSGiK2RSE RQAyadlttraAzy SiG fSa LINE
vérifier la disponibilité de la version la plus récenteRlg OdzY Sy & t f QF RN’ &aasS adz gy

https://safespill.com/technicakpecsresources/

Avant de poursuivre la lecture de ce document, veuillez visionner les vidéos suivantes, qui présentent les
LINAYOALISAE RS F2yOilA2yySYSyid Rdz a2aidsyYS FAyar |l dzsS
dimensionnement du systeme

Présentation du plancher Safespill

hlliA2zyada RQI3ISYyOSYSyid Rdz NBGsiSYSyd

Guidede conception ILDRA.1
Publié pour diffusion publiquBécembre2025


https://youtu.be/bfluKmNowQY?si=A3KAICqhzoa7O3aG
https://youtu.be/bfluKmNowQY?si=A3KAICqhzoa7O3aG
https://www.youtube.com/watch?v=DJMm8TKXTY8
https://youtu.be/bfluKmNowQY?si=A3KAICqhzoa7O3aG
https://www.youtube.com/watch?v=DJMm8TKXTY8

2. Objecti f de | NI LDFA

'y L[5C! Saili O2yoedz LI2dz2NJ O2yGSYyANI S S@I OdzSNJ £ Sa R
asS NI yaF2N¥Syid Sy FSdz RS yILILIS® 5Fyad a2y LINAYyOA L]
SEGNHzZRSSE R20GS RQdzyS atzNF | ODSdzf dzal 8Ah SYABLREISAF g NBSE dz
tout liquide déversé vers un emplacement approprié (par exemple un systéme de confinement, un

séparateur huileS I dzX 2dz G2dzi F dziNBE RA&ALRAAGAT SEAIS LI N £Q

ROAY T QO I RSPSRAESYSYy G tQL[5C! O2yiGNxtS S SGSAyYy

[ Qdzy S RSa FLIWJX AOFGA2ya RQdzy L[5C! O2yOSNYyS fI LNEP
f QAYISNRSdzZNI RQdzy KFy3FNI FSNRYFdziAljdzSs F LILIX AOF A2y
les hangars de Groupe 1 et 2, en combinaison anexystéme de sprinkleurs aériens. Les ILDFA sont
homologués selon le FM Approval Standard 6090 et sont la méthode de protection incendie privilégiée

pour les hangars aéronautiques selon le FM Datashé&&. 7

Le Naval Facilities Engineering Systems Command (NAVFAC) desyefats | @1 f ARS f Qdzi At A
opérationnelle quotidienne du systéme et dispose de plusieurs ILDFA en service a ce jour. Le document
Unified Facilities Criteria (UFGR21-n m = & ! A NOMNI yFQIS all FAWAIF NBEE RSONI Al s
6a2RATFTAOIGAZ2Y nO FFAY RQAYGSANBNI RSa NBO2YYIl yRI G
neufs et les hangars en rénovation. Les sections pertinentes du-2EC0A sont citées dans le présent
doaument.

a
A
Egalement I'U.S. Air Force Civil Engineer Center (AFCEC) a vérifié de maniére indépendante les

LISNF2NXYIyOSa RS f QL[ 5C! tf2NA RQSaalAia AYyOSyRAS:E O
https://apps.dtic.mil/sti/pdfs/AD1168510.pdf

Guidede conception ILDRA.1 2
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https://apps.dtic.mil/sti/pdfs/AD1168510.pdf

3Schema de tuyauterie et

Un ILDFA est divisé en zones, cha}cune couvrant une surface typique de 1 320 ft2 (122,5 m?). La largeur
a0l yRINR RQdzyS 1T2yS Sad RS on TG 6w YOz SiG fSa
f2y3dzSdzNE [t €1 yld 2dzaljdzQt odp>o Fi omMHIA YOO

Chaque zone comprend les composants dédiés suivants :
1 Electrovanne
1 Capteurs de détection de liquide a fibre optique
1 Collecteur de ringage (flushing manifold)

Tous les points de raccordement indiqués &Figure3-1 NS LINBASy i Sy i f QAYGSNFI OS
RQFLIINRBAAA2YYSYSy:d RS {FFSaLmatt Sia OStdzhi RS QS

Safespill peut inclure ces raccordements dans son périmétre.

Si un projet nécessite des longueurs de profil plus importantes afin de réduire le nombre de caniveaux ou
RQ2LIGAYAASNI f QI 3SyOSYSyisx @SdzattSi O2y Gl OGSNI {1
disponibles et confirmer la faisabilité de fabricat@insi que la conformité aux codes applicables
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[ 2NE|j dzS |j dzQdzy RSOSNESYSyl &S LINBRdz dz
a0l OGADBSd [/ KFI1jdz§ O2ft SOGSdzZNJ RS NAyce 3S ysSOS

51ya dzy &40SYylNA2 26 dzy RSOSNESYSy

as
Figure3-2, LJ dzaASdzNBR T2y Sa RIya fSa RANBOGAZYA

RIY

QX

LINR RdzA (
E SG @

0 O @Sligeles zones 1, 2, 6 et 7 dans la Figu®) 8étecteront le déversement et activeront leurs 4

collecteurs de rincage associés.

Dans ce cas, 4 zones x 50 GPM/zone (189 LPM) représentent un besoin maximal de 200 GPM (757 LPM)
L2 dzNJ £ QF t AYSyidl GA2y Sy Sl dz Rdz aeaidsys

gl

et

At I e 1
IZNAD N \d

Colledeeuin-ag

Directiony

Directionx
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4. Couverture du hangar

La couverture mué-mur du plancher du hangar offre la plus grande flexibilité pour une variété de
a0SYIFNA2&d RS adGlriaraz2yySYSyid RSa FISNRySFTad [ QL[ 5C!
défini des exigences de dégagement dans les baiesatigar, telles que des distances minimales par
rapport aux murs et aux obstacles fixes.

/ SLISYRIydzZ RIya fSa KFy3dlINaA 2G £Sa8 I SNRPYSTa RAaLR
couverture mura-mur peut ne pas étre nécessaire et une réduction significative des codts peut étre
obtenue en réduisant la zone de couverture ausol. Ro&a Ay adl €t F dA2ya-21f 5C! O2
nMI dzyS O02dz@SNIdz2NBE LI NIASttS RSa o0FASa Rdz KFy3rlkd
I 2YLRYSYyG CANB t NRGSOGAZ2Y 9y 36001508 MICampdDenOTEchnic&8lt  1j dzS
Represatative (CTR

t 2dzNJ £ Sa Ayadltfl @uaya G3yFrelSa OSt QpPzsS/ t @L[5C! C
déversement de carburant pourrait raisonnablement se produire en tracant un rayon de 18 ft (5,5 m) a

partir du bord extérieur de toutes les zones cBnf I y i Rdz OF NbdzNF ydi RIFya f Ql
réservoirs de carburant et les moteurs, comme illustré deidmred-1 a laFigure4-3.

Pour les installations conformes aux exigences du FM DatasH¥®ebu de la NFPA 409 (édition 2022),
utilisez un rayon de déversement de 16 ft (4,9 m) pour les petits aéronefs et de 18 ft (5,5 m) pour les
grands aéronefs

Conformément au FM Datasheet98 (Chapitre 2.2.2.2) et a la NFPA 409 (Chapitre 8.2.13.4.1), les «
LISGAGA n FSNRYSFa a2yl RSTFAYyAA 02YYS (2dza fSa | LI
une largeur de fuselage inférieure a 13 ft (4 muMes petits aéronefs, le scénario maximal de

déversement de carburant en pire cas est de 200 gpm (757 LPM), tandis que pour les grands aéronefs de

plus de 78 ft (24 m), le scénario maximal de déversement de carburant en pire cas est de 400 GPM (1

514 LPM. Pour consulter le rapport contenant les données et scénarios relatifs aux rayons de
déversementgliquez ici.

41. Configurations de revétement de

Trois exemples de couverture ILDFA pour hangars sont préserdésstus. Dans Ieigure4-1, une
configuration de stationnement couvrant plusieurs baies est illustrée. Ddriguaed-2, un ILDFA mua-
mur pour plusieurs aéronefs est montré. Dans la FigeBeuhe configuration de stationnement pour un
seul aéronef est présentée.
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[ R — — Plancher Safespill
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| ‘ . Rayon de déversement
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o f 7 Réservoir de carburant
[22.5m) (e L
Figure4-1: Exemple de hangar35C a deux baies avec un ILDFA fixé au rayon de déversement
G=Nn [N VNI PO T =B o Nl

—— (55 m)
g
£

238

Plancher Safespill
—+——.— Rampe Safespill
~~ - Rayon de déversement

Réservoir de carburant

Figure4-2: Exemple de hangarconcu«wialig | £ £ nX O2y ¥F2-RI®LY Sy d t Q! C/ n
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Figure4-3 : Exemple de hangar Boeing 74@0 concu avec un ILDFA réduit couvrant uniquement les zones de déversement
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4.2. Emplacements des caniveaux

[ QSYLX | OSYSy il RS& OlFlyAa@Slkdze RIya tSa&a LINREa2Sia RS N
de la dalle existante. Dans la plupart des cas, des caniveaux sont déja présents aux points les plus bas du
KFEy3aFN Si az2yid 02y opdnies éxidtaiaied de @ balleAdd faBgsd (Voididie 6f S a

[+ YyAPSI dzES 1J2dzNJ £ S& NBO2YYIYyRIEGA2ya NBfLGAGSE b f

{A I dzOdzy OFyA@Sldz yQSEA&GS RIya tS KFEy3aFENE Af Sai
slope), dont le point le plus bas se situe généralement a proximité de la ou des portes du hangar. Dans ce

cas, un caniveau sera installé le long dedaNali S Rdz KF y 3l N / SGdGS O2y FTAIdzNF
privilégiée pour les constructions neuves.

Lt Sad NBO2YYFIYyRS>S t2NA RS I RSOSN¥YAYIlIGAZ2Y RS f
fonction de la configuration de stationnement des aéronefs afin que le caniveau ILDFA soit

LISNLISY RAOdzf F ANB t f QI SNERyY ST >luidil CétRaligaemdindeinpéthe le LISy G S
RSOSNESYSYy(d LINRPOSYIlI Yl RQdzy FSNRYSFT RS YAINBN OSNE

=

A\ S
L

iy
T\
A\
1/}
128

n\

Figure4-4:9 ESYLJX S RQI ISy OSYSyid NBO2YYlI YRS RS& Ol yo8,®i§.12.822) LI NJ NI LILIZ |

Pour réduire les codts et le temps de construction, le nombre de caniveaux doit étre minimisé et les sections
L[5C! LISd@Syild sGNB FlLoNARI|jdzSSa Sy RAFTFSNByiSa fz2y
caniveaux

Les profils de plancher ILDFA sont fabriqués en longueurs pouvant atteindre 39,3 ft (12,0 m). Safespill

peut fournir des sections continues plus longues grace a des connexiona-bout sur site, comme

illustré de laFigure4-5a laFigure4-7.¢ 2 dzi ST2A a2 f QAYISYASdz2NI NBalLl2yal of ¢
ROQSY@Aal3aSNI OSGGS 2LIWiA2Yy FTFAY RS O2yFANNSNI fI O2Y
et la conformité aux codes et normes applicables.
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72

Figure4-7 : Assemblage ILDFA finalisé avec connexionsdbott indiquées dans le cadre orange
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5 Conception de | a dall

5. Exi gences relatives B | a dalle e

[QL[5C! | SGS O2yoedz SG (GSadS LI2dzNJ adzZLILR NI SNI £ S LR
commercial ou militaire dans un scénario de charge en compression.

La pente de la dalle en béton doit étre conforme au code applicable

511. NFPA 409 (édition 2022
La section 7.12.2.5 exige une pente minimale de 0,5 %) (0,3°

5.1.2. FM Datasheet7-93
La Datasheet exige une pente minimale de 0,5 %)(0,3°
T w [S Ca 593ine sp&cBiSphs de pente obligatoire pour un ILDFA et renvoie aux
AYyaiuNdzOidAz2ya RQAyadGlrttridAz2y Rdz FIONROFYG FAYy&EA
Approvals; Approval Guide.
f o [+ &a8S0GA2Y HOHODHPO DY DSARIzLICA B LI ERSSHS 71 dzE

- A 7z 4 oA

OSGiGS asSoOirazy O2yOSNYysS tSa a9YSNHSyOeé 5NIAYLl3S

5.1.3. UFC 4211-01, Modification 4
La section 21.2.3 exige une pente minimale de 0,5 % et maximale de 1,5 % (soit 0,3° & 0,85°).

Une configuration idéale pour une installation ILDFA consiste a donner a la dalle en béton une pente
2NASYGiSS OSNE.f QSYiUNBS Rdz KFy3F NJ
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52.Construction neuve ;: dal |l e en be

[ 2NAR RS I 02y OSLIiA2y RQdzy L]
H LI2dz0Sa opm YYUO LISNX¥YSGGONY RQ
Dans ce scénario, des rampes ne seront pas nécessai

5C! L}RdzNJ dzy KIFy3F N §
2008YANI dzyS (NI y&AGA

+SdzAt £ ST y2GSNI ljdz§ fQL[5C! 4SSN} AyaidlfttsS RANBOGSY
compte dans la détermination de la résistance structurelle de la dalle.

t I N SESYL)X ST dzyS SEA3SY
NEBRdAzZA S £t yé OHno YYD

S RQSLI AaasSdz2NJ RS RIFIHEfES RS
I &S
OHpNn YYO RQSLI A&aSdz2NY®» [R2

dzy L[5C! o6fl KI dzi SdzNJ R
f dzSS ORUIoM Ay ESSBdzNI { XALI[ {58! F

o
%)

o
2

r x EE7TFRN§

——— NOMO MP

7T

"/ DETERMI NE
" 5 L6 NGENI EU
7" STRUCTUR

DETERMI N£
L6 NGENI EU
STRUCTUR

|
I'HiM.ll\I/IMiH

LrisdiMME?ll x EEAAS AAERNF

Figure5-1 Conception de dalle avec caniveaux préfabriqués en aluminium

Le béton encastré doit présenter une pente uniforme comprise entre 0,5 % et 1,5 % en direction de chaque
caniveau. Une planéité constante permet de minimiser les besoins de calage. Un fini « trés plan »
O2yFT2NXS t Q! YSNAOLI Y # @ofronaBdé, &t lds ifréglildriiéside & dadld ne L 0 ™ v
R2AGSY(d LI & RSLI &aASN) dzy RStdGlF RQStS@FiA2Y RS n3IwmH

t 2dzNJ NEYF2NOSN) £ Sa | y3ftSa Rdz 0Si2y O2FFNB 2dz a0AS
en aluminium, comme illustré a Rgure5-2. Lorsque des métaux dissemblables sont employés, des joints

en fluoroélastomére (FKM, Viter) seront installés pour isoler les matériaux et prévenir la corrosion
galvanique.

[ RAYSYAaA2YyYSYSy(d RS fQL[5C! AyOfdN} dzy 28dz RS w
entre le bord du plancher et le béton encastré, afin de permettre les tolérances de construction. Ce jeu

doit &tre pris en compte lors de la conceptionleS NI NBY LI A RS 0Si2yXI RQSLREES®
fQAyadadrttrLiAz2y RS f QL[ 5C!
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Corniere Espace (avec élément de -
métalliq remplissage) transition avec Profils de plancher Espace (avec oK yChevLIIe
KSPgAftS R LI5C! RS n( remplissage) RQl y ONJ 1}

v/

Cheville
RQl yO

End View Top View
Figure52:¢ NI yaA G A2y SyaNB tF RFEftS Rdz KFy3aFN SG tfQL[5C

[ 2NAIj dzS |j dzQdzy OF yA @St dz S&0G &aAiddzS RlIya dzyS 12yS Sy
au-dessus du caniveau et étre supportées par le béton situé entre le bord du caniveau et le matériel de
transition. La conception de cette transition diistrée a laFigure5-3. La distance requise entre le bord

Rdz OF yA@SlIdz Si t QSEGNBYA Bk HRédz orm rii/8 NRYSUE @ RISH SidIT dfya A3
50 mm) pour les tolérances de construction, la dalle doit étre congue avec un encastrement situé entre 7
MKHE mnec8mKk¥E Ompn YYO Rdz 62NR Rdz OF yA@SI dz

Corniere Espace (avec Piéce de Couvercle de tranchée Profils de plancher ILDFA
métallique remplissage) transition et cadre de poutres RS HQQ o6pn

L

Figure5-3:¢ NI yaA G A2y SyaNB tF RFEftS Rdz KFy3FNI SG tQL[5C!
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5.3. Dalle existante: calage

Si la dalle existante du hangar respecte la pente requise de 0,5 % a 1,5 %, mais présente un nombre limité
RQANNBIdzAE  NAGSa 2dz RS LI2Ayida olax RSa ol NNBa LI I
sections et atteindre les exigences denge. LaFigure5-4Y 2 y i NB dzy SESYLIX S RS F £
200SYANI dzyS LISYydS RS nzp 22 t2NB RS fQAyadlttldazy

Figure5-4:. I NNB L) F G§S Sy FfdzYAyAdzy dziAfA&SS LRdz2NJ£S OFfF3IS | FA

[ 2NAEIljdzS§ RSa OFftSa az2yid ysoOSaalANBaz dzy Ay3ASyASdzNJ
des cales sont suffisants pour supporter les charges prévues. En général, lorsque les profils ILDFA de
Safespill nécessitent des cales, cetlesontS & LI OSS& (2dza £ Sa mMHéE donn YYOZ
RS Hé opn YYOO® [/ KFIjdz§ OFtS Sy | tdzYAyAadzy Sad FAESS
L2 dzNJ f QF RKSNBy OS -R& 500 23/parvegeinpld o1 Af GA 1 L¢

Cales alminium deo éRépaisseur
SaLl OSYSyid wmué

Figure55:9 ESYLX § RQAyadlft A2y RS OFfSa az2da QLI
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54. Hangar en rénovation : rampes

t 2dzNJ £ Sa AyadltftriAazya RS NByYy2@FGA2y 2G fQL[5C! |
NI YLISa &SNRy( AyadlftsSa admN) G2dza tSa OsGSa Rdz L
RQFYyONI 3Sa Sy o6SiG2y FFTAY RQSYLISOKSNI G2dzi Y2dzSYSy

Figure56:wl YLISa RQlI O0s& aidl yRINR AyOfAysSSa L[5C!

[ Sa NI YLISa adlkyRFNR LRdzNJ fQL[5C! 2y{d dzyS f 2y 3dzS dzN.
seront utilisées autant que possible. Pour les zones ou les aéronefs entrent et sortent du plancher, les
rampes standard seront utilisées.

w»

Dans les zones ot sefilsS LISNA2Yy Yy St RS YFIAYydSylyoO Si tSa Sljdzil
LX I yYOKSNE Af LIJSdzi sGNB | OOSLIilofS RQdziAft A&aSN) RSa
YFEAYAASNI £ adaNFIFOS RS LX I yOKSNJ dzibrie§, aséaliessfetS S RQ
autres obstacles existants dans le hangar. Les rampes a forte pente ont une longueur de 24 in (0,6 m) a

partir du bord du plancher.

Si le hangar doit accueillir un aéronef a voilure tournante ou un autre appareil utilisant une barre de
NEY2NJjdz- 3S 2dz dzy OGN} OGSdzNJ I SO dzyS FFAo6tS 3IFNRS |
RQSY(iUNBS AyOtLtAySS Idz N} 4A2 mYny

Couvercles de traI

Debut de
rampe dN-¢g

Debut de | ]

Figure5—7:L[SC! F SO NI YLIS RQSYGNBS AyOftAySS mYny LJ2dzNJ KSt
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55.Hangar en rénovation : remplissa
'y NBYLX Aaalr3asS Sy o0SidG2y LISdzi sGNB dziAf AasS | dzi 2 dzNJ
Ff dZYAYyAdzYz Sy LI NIAOdz ASNJ f 2NRAIjdzS RSa 02ft2yySas R
RAALIRYAOES LIdzNJ f QAyall f fshgé &nbgton RsBinstallé vine)®d qua G I y Rl NR
tQL[5C! | SGS LRaAradGAz2yyS SG FtAIySo

[ S NBYLX Aaal3dS R2AG siNB O2FFNB RS YIFIYASNBE t | F7F¢
transition lisse et continue pour le personnel et les équipements de maintenance. La surface finie doit
LINBASY (SN dzyS LISy (i S 2 NB5% {3} aiddudthut lijuidle $e 5épandam sut dz Y 2
fS NBYLX Aaal3aS Sy o6Sitz2y aQs02dZ S OSNBR I &adz2NFI OS
empreinte.

Le remplissage béton constitue une alternative pratique aux rampes dans des zones localisées, telles

gue les abords des colonnes structurelles ou des murs périphérigues. Bien que les rampes demeurent la
YSGK2RS LINARGAf STASS Lxdiebadrdhels, leJ2mpiisiage b&dhlofdeluged LINA y O
a2ftdziAzy LRtegrtSyiSy LRdOIyld siGNB YAaS Sy dzdzoNB
géométrie complexe nécessitent une adaptation

Figure5-8:wSYLX A &al 38 o6SlG2y dziAfAasS ¢S f2y3 RQdzy YdzNJ LISNR LK SNXA |j dzS
indiquées (a droite

Figure5-9 : Exemple de remplissage béton utilisé autour des colonnes au centre du.hangar

Guidede conception ILDRA.1 15
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6. Caniveaux

6.1. Considerations structurelles pou

En raison de la conception des caniveaux et du cadre porteur des couvercles de caniveau, les enveloppes
en aluminium des caniveaux ne subissent pas de charge liée au passage des aéronefs sur les couvercles.
Les forces générées par les aéronefs sont répsréi travers le couvercle du caniveau vers le cadre
porteur, puis transférées dans la dalle en béton, comme illustré-aglare6-1.

Pour les projets de construction neuve, les enveloppes de caniveau en aluminium servent de coffrage
pour le béton, mais n'ont pas de fonction structurelle

C2NDS SES NS BIS YIS NI £ &
&dzLILR2 NI Rdz 02 dzdBNDES RS J 45 | dz C2NDGIRA LISYSyYd NIy
RFEEES LI NJESE &dzLi

C2NDS RS NBI Oea2
{ 4dzZJLR NI Rdz O2dz@

Figure6-1:wSy Rdz Rdz OF yA@SlI dz Sy | ftdzyAyAdzy SG RS tF RIFItEtS Sy osSizy
béton

[ Sa 02dz@SNOf Sa RS OFyA@Slkdz SG t SdzZNB OF RNB& LJ2 NI Sdz
finis afin de garantir que les supports puissent résister a la charge ponctuelle associée au poids maximal
au décollage (MTOW) du plus grand aéronef, memécrit dans I&ection?.

[ Sa LRdziNBffSa araiddzsSSa az2dza S 02dz@SNOES Rdz OFyAQ
la largeur du caniveau
LaFigure6-2 montre les poutrelles insérées dans les rainures du profil, avec le couvercle et les premiers

profils retirés LaFigure6-3Y2 Y G NB f QAyadl t ft I GA2Yy LI NIFgeéesS RSa 02
Y2Y(GNB tQAYAGIEtl GAR2Y O2YLESGS RSAa O2dz@SNDt 54
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Figure6-2 : (Gauche) Rendu montrant les poutrelles supportant le couvercle de caniveau. Les premiers profils et le couvercle
sont retirés pour révéler les suppoi®roite) Poutrelles de support installées sur site

-

|
ek
¥

L

i)

HEERRCAE

Figure6-3 : (Gauche) Couvercles de caniveau partiellement installés, certaines poutrelles restant visibles
(Droite) Installation du cacHeoulon sur le couvercle de caniveau
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Figure6-4 : Installation finalisée du couvercle de caniveau
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6.2. Conception des caniveaux

{F FSALAEE NBO2YYIlI YRS fQdziAfAaliGAz2y RS

[ Sa OFyA@ShdzE LINBTFlIONRIdzSa az2yid fAONBA
rincage (flushing manifold) et tous les condil & St SOGNAIjdzSa RS2
OFyA@BSEdzE LINBFTFONRIdzSa | gSO O0Sa O2yYLRal yia
fois les caniveaux installés, les sections de tuyauterie et de conduits sont raccordées bout, &
éliminant ainsi les étapes de fabrication supplémentaires sur le chantier.

Si des caniveaux appropriés existent déja dans le hangar, il est possible de les utiliser si les conditions
suivantes sont réunies
1. Les caniveaux existants sont situés a des emplacements adéquats selon les informations
présentées a I&ectiord.2
2. Les caniveaux existants répondent aux exigences de débit volumétrique et de constructibilité
nécessaires pour accueillir la tuyauterie et les conduits électriques tels que dédetsas

[ 2NAIljdzS§ RS& Ol yA@dStdzE SEA&GlI yG&a &2ylG dziAtraasasz €1
IF NI YGANI ljdzS (2dza fSa tfAldzARSaE 4QSO2dzZ Syd OSNA S

Lorsque de nouveaux caniveaux sont installés, ils sont congus et fabriqués avec une pente interne de 0,5

2 6nZXoclO FFAY RS AFNFYGAN £ QSO2dz SYSyd RSa f AljdzAR

supérieur du caniveau doit étre de niveat affleurant avec la dalle en béton environnante. La profondeur
YAYAYLES RSa OFyA@dShtdze Sad RS wmdé onyn YYO | FAY
déversés et le passage des conduits

\
‘

.| ]

o)

PROFONDEUR
MINIMALE:

19"

(483 mm)

AAs[ § 2EO0A

~f f-a E
N ey DU | |
__7_7_7_7_7_"’"‘*—*-7— — \
- - PENTE MINIMALE: N —
- 4 0.5% (0.3°) ( \ T
+!9 1+l be¢ ¢ VUE LATERALE DU CANIVEAU U
Figure6-5 : Exigences de pente et de profondeur pour les caniveaux
Guidede conception ILDRA.1 19
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6.21. Cani veaux dans | es hangars en reéenovation

Pour les projets de rénovation sans caniveaux existants, la dalle du hangar devra étre découpée, puis
des caniveaux préfabriqués en aluminium seront installés et remblayés avec un béton coulé en place

9Ye2WIl HO W W YWHE

9¢UR2IC 2 Wi
GlijneHAl Rhe
ROV q¢ 00T
FYer el

| KSgAf S
RR y ONJ
? ¢ almdd

Gl Y GI 1J-s
né v nYi YO

Figure6-6 : Caniveau ILDFA préfabriqué pour projets de rénovation

5S& o0l NNB& RQFN)IGdNE adzJlX SYSydlANB&a Si dzy NBYT
F2yOiAz2y RS fQSLI AaaSda2NJ RS I RFEEfS SEAaGIYy(iSo !
RSGSNX¥AYSNI £ S NBYyT2NDSYS gtiuctualieldel A dalle eigbdmdl 3 NI y G A NJ €

Les enveloppes de caniveau préfabriquées en aluminium sont fournies avec des supports de caniveau
2dzatdlofSad [Sa adzllll2NIa az2yid az2dzRsSa t f QSy @St 2 LI
delpkyé o6nm YYO t f QI Ait@seRi®linéed BeSail enfalurhiBuin 8§ ancr&iila RQSy
mud slab, qui doit présenter une pente minimale de 0,5 % (voir Figbjel&s tiges filetées peuvent étre

ajustées pour mettre le caniveau de niveau, et les entretoises inclinées sont fixées st Hauteur
ySOSaalANB FGGSAY(diST FFAY RQSYLISOKSNI (2dzi Y2dzSYS
coulage du béton de remblai.

'y LINPOS&aadza RQAyadlttridAaz2y SGFLIS LI N SGFLIS RSa
rénovation est présenté a la page suivante
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6.2.2. Hangars neufs

Pour les hangars en construction neuve, les caniveaux coulés en place ne sont pas soumis a des
LINE T2y RSdZNE 2dz RSa f2y3dzSdz2NAR aALISOAFAIdzSa Sy OS |
déterminer les dimensions maximales des caniveaux coulés em guigcpermettent les conditions de sol

existantes

9Ye211 #Ha Wt W ywrHe UR2 13«

| 9cUR2¢e WF x 2]
- Z Gl ijn¢ Al Rhz ij
RUt q¢ o WO
tYaxl el

| AchmYIT IJﬁRH]»IJJT 13
@eew yw ROT ¢ NI

I KS@At t
RR y O NI

? ¢ amy
Gl Y GI 1Je-i
né v n YiYo

Figure6-7 : Caniveau ILDFA préfabriqué pour constructions neuves

Les enveloppes de caniveau en aluminium destinées aux constructions neuves sont fournies avec des
ddzLIL2 NI A RS OFyA@Shdz 2dzadl of Sad [ Sa adzllll2NlLa azy
aluminium standard de-pk y ¢ onm YYHSE HFRFESRSSKRSSGARQSYGNBG2A:
aluminium est ancré a la mud slab, qui doit présenter une pente minimale de 0,5 % (voir Fijute$

tiges filetées peuvent étre ajustées pour mettre le caniveau de niveau, et les entretoises mdoréde
FTAESSE dzyS F2raa fF KIdziSdzNJ NBljdzaasS FGddSAydiSs FAy
du caniveau pendant le coulage de la dalle.

'y LINPOS&daadza RQAyadltfrdAaz2y SGFLIS LI N Sl LIS RSa
neuves est présenté a la page suivante
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6.3.Ef fets du coffrage en aluminium

.ASY ljdzS OSNIFAya O2YLRalyda Sy FftdzYAyAdzy LIdza aas
contact avec du béton non durci, Safespill utilise avec succés des enveloppes de caniveau en aluminium
comme coffrage pour les caniveaux coulés en placesAjoe les taux de corrosion initiaux pendant le

coulage du béton peuvent atteindre 0,0375 in/an (950 um/an), le taux de corrosion diminue fortement

une fois le béton durci, et des taux de corrosion négligeables sont observés au cours de la premiére année
adA B yi ([QS& aGH X BIIARE o | FTSaLAtt &a2yid O2ywedza + @3S0
Si tF LINPF2YRSdzNJ (G201 fS RS O2NNRAaA2Yy SadAYSS &dzNJ
0,015 in (0,38 mm).

[ 2NRAIjdzS RSa O2yLkRalyida Sy FfdzYAyiAdzy RS fQL[5C! LIS
jdzS RSa 3INRtfSa Sy F2yiaSz RSa oFNNBa RQINXYI GdzNB
YIFEGSNRALFdzE RQAA2E L GA2Y V2 ¥spoRpféaiOdSrdadldn gavan@ Dgsi s G N
revétements en fluoroélastomere (FKM, Vitonou des coatings bitumineux sont recommandés pour
F3adzNBENJ f QAaz2tlGA2y SYdNB QI fdzYAyAdzy SG tSa YSat

t 2dzNJ LJ dzZa RQAYTF2NNI GA2ya &dzNJ&Susddz2eSizs @Sdzatt ST O
Herting, G., & Odnevall, I. (2021). Corrosion of aluminum and zinc in concrete at simulated conditions of

the repository of low active waste in SwedeBorrosion and Materials Degradatio(2), 15@162.
https://doi.org/10.3390/cmd2020009

Luo, D., Li, F. & Xing, G. (2022). Corrosion resistance off@Lminium alloy and its feasibility of near
surface reinforcements in concrete structulREVIEWS ON ADVANCED MATERIALS SE18NGEBS
653. https://doi.org/10.1515/rams2022-0048
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7. Speci fications struct

71. Capacite de charge ponctuell e

Les profils de plancher ILDFA sont fabriqués en aluminium de qualité marine de la série 6000, offrant une
SEOStfSyiS NparaidlyOS t fI O2NNRaAz2y S dzyS KI dzi S
une durée de vie supérieure a 50 ans.

Des essais destructifs ont été réalisés pour déterminer la capacité de charge ponctuelle des profils de
LX F yOKSNJ L[5C!® [QL[5C! | SiGS OFLIofS RS &adzlliN

RIS
MCé OHHG YY P nnc YYONFIGS |jRAGA O22yNINBXMILIZR/ORIzyt LIyIS da dR S

50 TON AIR/HYDRAULIC
SHOP PRESS

48 tonnes
(96000 livres)

Figure7-1:9a &l A& RS OKINHS RSY2yiNFyid 1jdzS QL[ 5C! LISdzi &dzLJLJ2 NI SNJ de

Lt O2y@ASyid RS y2GSN)IjdzS fQdziAtAalridAzy RS I LINBa
O2yaidAidzsS dzyS SadAYlFiAz2y O2yaSNBI GNROS> OF N SttS
est transférée directement a la surface@2 y i OG Sy G NB €S Ll Sdz SG S az2t o
absorbe également une partie de cette force

LeTableau 7-1 utilise la capacité de charge ponctuelle démontrédessus pour calculer les facteurs de
sécurité pour différents aéronefs. En général, les petits aéronefs, tels que les avions de chasse, générent
les charges ponctuelles les plus élevées

Tableau 7-1 : Calcul du facteur de sécurité ILDFA pour plusieurs aéronefs

Capacité de charge ponctuelle ILDFA | 96,000 Ibs/ (9 in * 16 in) = 666 psi bar)
Charge par pneu K35 Stratotanker* : | 170 psi

Facteur de sécurité : 3.9
Charge par pneu-B5*: 250 psi
Facteur de sécurité : 2.7

* Référence : Goodyear Aviation Data Book 2022, Sectiqiifary Aircraft Application Charts.
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7.2. Texture du profil et resistance

[QL[5C! {IFIFSaLMAtf Sad O2yaiAidzs RQdzyS &daNFI O
LISNYSGGFyld RS RANRISNI £t QSO2dzZ SYSyild RSa f Al dzA
des surfaces traditionnelles de plancherskde y 3 N& | SNR Yl dziAljdzSa Sd F FlFAd
de garantir une surface de travail sOre, fonctionnelle et durable pour les entrepreneurs, techniciens de

YIEAYOGSYylyOS S FdziNBa LISNaR2yySta O(GNXgFrAfttryd 2dz O

[ a4 L+ yOKSNE RS KIFIy3alI N az2yid FNBIdSYYSyid SELRa&aSa
les déversements de fluides hydrauliques ou de lubrifiants. Pour répondre a ces conditions, Safespill
integre une texture antidérapante sur les points hade la surface en aluminium (véigure7-2). Cette
conception offre une traction supplémentaire sans compromettre la capacité de drainage efficace des
liquides.

Figure7-2 : Profil de plancher Safespill avec texture antidérapante

9y Hnaumz £S | o{d I AN C2NDS /AQGAt 9YyIAYSSNI /Syl
9RGFNRA ! C. ® [S& NBUG2dNA Rdz LISNAZ2YYSt RS Yl Ayl
RQdziAf AalGA2yz I @atracioh HelsurfScE étdient &\RIGéesScAnime AeyitreR S
ou positives par rapport aux planchers de hangar en béton traditionnels. Les seuls retours négatifs
O2yOSNYIFASYG fF YIydzzoNIoAftAGS RS OSNIFAya Sl dz LIS
problémes qui ont ensuite été corrigés grace a des modifications apportées a la conception de la surface
supérieure.

Ces modifications sont présentées dans la vidéo suivante
https://www.youtube.com/watch?v=BnpZZ3edwDO

' FAY RS &aQl a&adzNBNJ
O2yOSLIiA2y> RS&a SaalAa AYRSLISYRIY
tribomeétre ASM 825A.

jdz8 tI NBaxallyOS dz 3traasSysy
ia 2yd SGS NBI )
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Trois surfaces ont été évaluées
1) Safespill (ILDFA)
2) Béton poli
3) ; OKFylGAtt2y RS o6Sizy SUBEDRMUR Raagar 2 y I NI RS wmn

Un comparatif des valeurs SCOF (Static Coefficient of Friction) pour chaque surface dans des conditions
seches, humides et huileuses est présenté dafabdeau 7-2.

Tableau 7-2 : Valeurs SCQfBéton vs plancher Safespill (ILDFA)

Conditions Sec Humide Huileux
Safespil(ILDFA) 0,72¢ Traction 0,78¢ Traction 0,25¢ Traction
élevée élevée minimale
Béton poli 0.84¢ Traction 0.76¢ Traction 0.16¢ Traction
élevée élevée minimale
. Si2y NB@s { 0.73¢ Traction 0.56¢ Traction 0.05¢ Traction
(PM372) élevée modérée minimale
5QF LINB&E OS&a SaalArazr £S LIXIYOKSNI {II FSaALAEE 2FFNB dz
L2t A SG Rdz 60SiG2y NBOsilidz RQSLREe Sy O2yRAGAZ2Yya &80
KdzYARSa Si KdzAf $dza S& & [HangaDI/R rgpiiékente ahg suifae typiqué apsés S LJ2 E
mn | ya I“?deij)\t)\él-ij)\zy C)zyu)\ydzsq) t £ dzZaASdzZNE Ay aLSOoda
NEBLINBaSydGlFGAT RS fQSil NESt RSa LI yOKSNE RS Kly

Ces résultats sont cohérents avec les recommandations du National Floor Safety Institute (NFSI)
concernant la traction disponible et la probabilité de glissen{&éableau7-3:).

Tableau 7-3 : Traction disponible et probabilité de glissement selon la valeur SCOF

Valeur SCOF Traction disponible Probabilité de glissement
*#0.6 Traction élevée Faible
0.4)KSCOF < 0.6 Traction modérée Accrue
<0.4 Traction minimale Elevée
Lf Said AYLRNIFYyd RS y20G8SN) ljdzS G2dziSa fSa adaN¥FI OSa
SLRE& 2dz RQL[S5C! S LINBaSyiGSyid dzyS GN¥ OlAz2y NBRAzAGS
f OAYRAZAGNA S SEAISY( RZEpdnendszyafinydsSrédiiir ke ridgies Nd-gliskaieS RS &

Dans ce contexte, le plancher Safespill présente un avantage opérationnel : sa capacité intégrée de
drainage et de rincage permet une élimination rapide des liquides déversés, alors que le béton
traditionnel ne repose que sur un nettoyage manuel.

9y NBadzySz tQL[5C! {IFSaLAtt 2FFNB dzyS adz2NFIl OS RS
planchers de hangar conventionnels en matiére de résistance au glissement, de visibilité et de détection

FOD, tout en apportant des avantages uniques gré&mnésysteme de drainage congu spécifiquement

pour la gestion des liquides
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7.3. Grilles FOD (Foreign Object Debris)

{2dza OKIljdzS LISNF2NI A2y RS f1 adNFI OS5 adzISNX S dzNB
fSa RSONARA SONIXYy3ISNBR O0C2NBAIY hoa2SOl 5SONRAT Ch50
NRA aljdzS RQ20 &0 NHzOG A 2 tevitRale |&s@eghinidieYisSde Rénterancke Aeypérde@ deS
O2YLlRalyia SaaSyiAasSta f2NBljdzQAfa GNIF OFAffSyd adzNd

Les ouvertures de la grille FOD sont suffisamment petites pour empécher des rondelles aussi petites que
fSa GFrAtfSa b2d p 2dz an RQSYGUNBNI RIya fQL[5C! & [ &
passer, afin que les perforations ne soient gaé & 0 NHzSS& LJ NJ RSa LI NI A Odz Sao
limite pas la capacité de drainage du systeme ILDFA de Safespill

?%’

\\\\"

’AAAiA

Yy Yy A A A A R A

Figure7-3:{ dzZNJ¥F I OS & dzLJISNA SdzZNBE RS t QL[ 5C! | ¢SO aANREES Chs5 A
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74. Force de friction en conditions

Etant donné que les profils de plancher ILDFA sont installés directement sur la dalle du hangar, il est
NIFAaz2yylrotS RS &S RSYFYRSNI aA €Sa Y2dw@SYSyia RQI S
pourraient provoquer un déplacement du systéme. tE€etection démontre que ce phénoméne ne

constitue pas un risque.

La grande surface de contact entre les profils en aluminium et la dalle en béton fournit une friction
a01F GAljdzS adzFFAalydS LI2dz2NJ NBaAadSNI L (G2dzi RSLI | OSY!
LI NJ RSa LRAYyGa RQI Yy OKIitdSs eSpNdnEIRGNA | dzSa> O02YYS R

t 2dzNJ Aff dZAONBNE O2yaARSNRYya dzy aO0OSylFNR2 RQdAzZNHSYy(C
NEY2NJjdz- 3S SFFSOGdzSyid dzy FFNNbG oNHzaljdzS Ff2NRAR | dzQ
déplacent, la force horizontale générée par la décélératienrait dépasser la force de friction statique

SYyGNB fQL[5C! Si f I -deskoustdémdntrerngue ddtte Eodditztbnine gelNfaa &g’ (1 S a
atteinte dans des situations opérationnelles réalistes

Figure7-4:9 ESYLX S RS GNI OGSdzNJ RSLI | cel yi dzy | SNRBRYST &c
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[ F2NOS IASYSNBS t2NBE RS f QF NN (G Rdz-depsbu® i SdzNJ Sa i
"0=C2 NDS @OSNIAOITfS

RdzS | dz L2AR& RS f QI SNRYST
"0O=C2 NDS K2NRT 2y il t 8§

fASS ldz Y2dz0SYSyd RS t QI SNRYS™

o=l 848 Rdz 0N} OGSdzNI RS NBY2 NJj dzl 3 §7 dscélsratianagrdvitatiGinedle¢

5Lw9/ ¢Lhb 5! ah}=9a9f§¢

 C— o

O=Yl &4as$s Sz @D SINENASHFA 2y RS
| ILDFA

Figure7-5:5 A F ANJ YYS O2N1Ja fAO0NB AffdaAaGNIyd £S&a FT2NOSa

[ S O2S8STTAOASY G RS FTNROGAZ2Y SydNB tQL[5C! S dzy LX
Par conséquent, le rapport entre la force horizontale et la force normale doit dépasser 0,73 pour vaincre
fI FNAOGAZ2Y &0 ( AljappbrtaJaidall® S LI | OSNJ £ QL[ 5C! LI

[ F2NDS RS FNAOGAZ2Y 4Gl GAldzS SaG RSTFAYAS LI NJ £ Q;
o e

0$Oest la force de frictiont le coefficient de frictionet Oil  F2 NOS y2NXIF S RS £ QF SN
dans le plan vertical. La force normale est égale et opposée a la force vefalbustrée cidessus

t 2dzNJ ljdzS tfQL[5C! &S RSLIXIOSs ftF F2NOS K2NART 2y GlfS§
200 ™©

En combinant les équations 1 et 2
(3’0 mx O

Les équations pour les forces horizontales et verticales sont donnéessous

@0 a a 26
G)'0 4 & a 2

/I 2YYS tF Yl &aas S tQL[5C! Said GNBAa FLAofS O2YLI NB
OS ljdzA LISNXSG R AAYLIE ATASNI £ QSljdzr GA2Yy

6) a a 2z Ty A a z2°Q)

En simplifiant davantage, la condition peut étre évaluée indépendamment du poids du tracteur et de
f QF SNRYST

(7) @ T1ix @ "Q ol g =accélération due a la gravité98 m/s
[ RSOStSNIGA2Y LISdzi siGNB SELINAYSS 02YYS ¢S LINE Rz
B w wzQ

R
S
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[ RAA&AGIYOS RQFNNXG :LISdzi siGNB OF f OdzA SS £ LI NI AN R

9) Q

z Z

Le coefficient de friction pneu en caoutchouc / aluminium peut étre approximé 0
' 9SO dzyS OAlSaasS AyAUALFES adzall? asSB4ftRiS3Imet¥allIK oy 1Y
F?SOSf$NJ-i'J)\2y,2°‘Sié.(J RQSYGBANRY

La force de friction, exprimée comme le produit de la gravité et du coefficient de friction entre
f QF f dzZYAyAdzy SG f1F RIff §7,2ﬁdF.KI- yIFENE Said o6ASy &dzLJS N

Par conséquenf, QL[ 5C! yS &S RSLI IFOSN} LI & RIFya OS ao0OSyl NJ

t 2dzNJ G2dz0S AYTF2NNI GA2y &adzZllL)X SYSYy (Gl ANB O2yOSNY I yi
f QL[] 5C!
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8. Ouvertures dans le plancher

81. Points dNarri mage
584 2dz@SNIdzNBa REya tfQL[5C! LISNXYSGilyd RQFOOSRSNI

systeme.

[ S& LRAY(G&a RQF NN Y-L 383 ont und cagaditddd dharbedss 10 GO0 sl EE kg)y

" fQFARS RQdzyS OFNR(GGSdzaS> dzy (GNBdz RS cZIpé¢ émcp Y

RQFNNAYIF3IS Said Sy adziuvérBenticgnimé préséng auxidiguied 8t §20NB OKA YA |j

[ QF 008&a L[5C! Idz LRAY(d RQIFNNRAYI 3S-35hpermeétmTt SdzNI y i

O2yySEA2Yy RS I OKInyS L32dzNJ 8SOdzZNA ASNJ f QHMSNRBY ST ¢t

N aUNHzZOGA2Y ySdz@SzI fSa LRAYI

Rdz KIy3aFrNE +FFAY RS tFA&aasSN
v

Figures-1 : Carotte de béton extraite de Figure8-2:t 2 Ay i RQI NN& Y
la dalle du hangar chimiguement dans la dalle en béton

Figure83:t 2Ay (i RQF NNA Y| 3§
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82. Points de mise [ |l a terre

[ Sa LRAyda RS YAasS t tF GSNNB LI2dz2NJ £ QSldA LR GSYy (AL
a2yl NI OO2NRS& t dzyS o6FNNBUGS RS GSN¥YAylA&z2y Sy O
02y RdzOGSdzNJ RS (G SNNB AWG Yadarrkte defterndraitoh eshaBE@m¥ A Yy A Y I £ ¢

raccordée a des piquets de terre ou a la mise a la terre du batiment. Un exemple de point de mise a la
terre ILDFA est présenté aRaures-5.

Figure8-5 : Exemple de point de mise a la terre ILDFA

[ S& LRAyida RS YAaasS t tF GSNNB az2yid O2yaiAiddzSa RQdz
pour dépasser la capacité de charge ponctuelle des profils de plancher ILDFA. Un goujon sphérique

(ERICO B165R ou équivalent) est fixé a la piece coBpbsitl & & dzNJ Y é-vid deshpinfstILDEM 2 Y DA
en aluminium

Bague sertie 6 Goujon sphérique Coupelle composite en
en cuivre PEEK
Profil de Remarque : le point
plancher de mise a la terre ne
ILDFA traverse pas la face

inférieure du profil de
plancher ILDFA

—
Dalle en
béton

N

Figure8-6:+ dz§8 Sy 02dzLlJS RQdzy LRAyl# RS YAasS t fF GSNNB L[5
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Le pointde mise alaterge QS a i LI ar le @SsBus duiptariciBer, et tous les conducteurs de
mise a la terre sont acheminés a travers les canaux des profils de plancher ILDFA Safespill.

t 2dzNJ Ayaidltf SN dzy LRAYyd RS YAaS t I GSNNB = dzy

f i
surface supérieure du profil ILDFA (Figue8 ® [ QSyaSyYyotS RS YAaS t € &GSNJ
f Q2dz@SNI dzNB S FAES SW yLIROSY LIIONSHNG &).2@Aia NBSS NOIMEBia

NN N
;l:‘r:'tvlvl¢44«4uu

& | u k‘ : :Q & :: 4 ~
Figure8B-8:5 S 02 dzLJS RS o0é¢ RIY Figure8-7 : Point de mise a la terre inséré dans le prof
ILDFA plancher ILDFA

[ S& LRAyiGa RS YAaasS t I GSNNBE az2yid NI OO2NRSa Sy a
RQdzy 02y RdzO(GSdzNJ RS OFItAONB ¢ !'2Dd [ S 02y RdzO0GSdzNJ S
OF yA@SE dzz LidzA a OGAl t SaCKNPX BIISdzREdza L dzF IO SNENR OR § (i
barrette de mise a la terr@Figure8-9). La barrette est ensuite reliée a un piquet de terre ou a la terre du

batiment (Figure 810).

[ S& LRAyida RS YAaasS t tF G§SNNB LIS dzd&sgud desdariiBauxdJt  OS a
Des points supplémentaires peuvent étre ajoutés ultérieurement si la configuration de stationnement
des aéronefs ou les opérations du hangar évoluent

t 2dzNJ £ Sa LINRP2Sia RS O2yaidNHzOGA2Y ySdz@Ss> dzyS IANRC €
L dz& ySOS&aalANB f2NHEIjdzQdzy L[5C! SldzALIS RS LRAyGa
rénovation, la grille de mise a la terre exigiaet autres utilités ne sont pas réutilisées

Il est important de noter que ces points sont exclusivement destinés a la mise a la terre des aéronefs.

/ 2YYS ftQL[5C! Sad SyUuAsSNBYSyd O2yadNHzAlG Sy |fdzyAy
lui-méme est également requise. Tout comme pour les points de mise a la terre des aéronefs, Safespill

fournit des points de connexion sur les sections dHipILDFA, une barrette de terminaison en cuivre

dans les caniveaux, et cetfedoit étre raccordée a la terre du batiment
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Figure8-9 : Barrette de mise a la terre installée dans un caniveau préfabriqué en aluminium ILDFA pour la terminaison des
points de mise a la terre

Piquet = Barrette de mise
de mise > a la terre installée
alaterre =+ i~ dans le caniveau

Conducteurs de

— terre 6 AWG
provenant des points
| de mise a la terre

Figure8-10:¢ SNX¥A Yyl A&d2y Rdz LRAY({d RS YArasS t f1 GSNNB t f QSEI( NG ioictios duRanbrddey
points de mise a la terre. La figure montre une terminaison vers un piquet de terre, mais une connexioe edaatiment peut étre utilisée dans certains.«
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83. Acc¢cs aux utilites

5Sa 2dz@SNIidzZNBa RIya tQL[5C! LISNX¥YSIGSyd RQF OOSRSNJ

peuvent pas étre déplacés, tels que les regards de nettoyage des canalisations, les boites électriques ou

les raccords pneumatiques. Le bloc en alummniusingé est intégré a la conception du plancher et guide

f QSO02dzZ SYSyi(G Rdz fAljdzZARS | dzi2dz2NJ RS f Q2 dz@SNIidzZNB® [ S
OF LI OAGS RS OKIFNHS 1ljdzS £Sa LINPFAEA RS LI ISHU®KSNI L]

02niSa StSOGNRIdzSazr RSa LINBOlFdziA2ya &adzlLJX SYSy Gl AN
f a

2
QAYFAELGNI GA2Y RS tAljdARS RIya 3848 SldALSYSyda Sf

¢

Les Figures-81,812et8vo Af f dz&AGUNBy(d RS&a SESYLX Sa LRaaArof Sa
exacts requis pour chaque projet sont définis lors de la phase de conception

Figure8-12: Ouverture pour réseau avec exemple
RQSO2dzf SYSyid t GNI @gSNB fSa OF yI dz

Figure8-11: Ouverture pour utilités avec couvercle retir

Figure8-13:/ 2y OSLJi RS LI2NIS RQlI 0O0s4& | dzE NBA&SI dzE
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